EU will
VW-Gesetz
beseitigen

Scharfer Protest von McAllister

prin/dapd/cl WOLFSBURG.
Das Volkswagengesetz
sorgt wieder fiir Arger. Die
EU-Kommission wird
hochstwahrscheinlich am
Mittwoch beschlieBen, beim
Europdischen Gerichtshof
(EuGH) gegen die Bundesre-
gierung zu klagen. Minister-
prasident David McAllister
hat sich gestern schriftlich
in Briissel beschwert.

Briissel nimmt einen neu-
en Anlauf gegen das soge-
nannte Volkswagen-Gesetz,
das dem Land Niedersachsen
eine Sperrminoritit bei dem
Wolfsburger Autokonzern si-
chert. Die EU-Kommission
plane, beim Europiischen
Gerichtshof (EuGH) gegen
die Bundesregierung zu Kkla-
gen, hiefd es gestern aus ver-
schiedenen Quellen in Briis-
sel. Alle Versuche, Berlin in
Verhandlungen zu einer An-
derung des Gesetzes zu bewe-
gen, seien abgeblockt wor-
den.

Damit geht der erbitterte
Streit in die nidchste, womog-
lich letzte Runde: Nach ei-
nem ersten Urteil des EuGH
von 2007 hatte die Bundesre-
gierung zwar die Zusammen-
setzung des Aufsichtsrats
freigegeben und eine Decke-
lung der Stimmrechtsanteile
zuriickgenommen. Die
Sperrminoritit fiir Nieder-
sachsen blieb aberim Gesetz.

So diirfen inzwischen In-
vestoren zwar mehr als 20
Prozent der Stimmrechte
ausiiben, wenn sie einen ho-
heren Aktienanteil am Kon-
zern halten. Doch der Lan-
desregierung ist ein Stimm-
anteil von 20 Prozent garan-
tiert. Das reicht aus, um be-
deutende Entscheidungen zu
kippen - insbesondere Uber-
nahmen.

Der Bundestagsabgeord-
nete Mathias Middelberg
(CDU) hilt ,das Vorgehen
der EU fiir verfehlt, aber be-
langlos. Schlief3lich sei in der
Satzung des Konzerns die
Sperrminoritit ebenfalls
festgelegt. Und diese Satzung
sei erst bei der jiingsten
Hauptversammlung mit gro-
f3er Mehrheit bestitigt wor-
den. Das bedeutet: Die Sperr-
minoritit fiir Niedersachsen
ist nicht vom VW-Gesetz ab-
hingig. ,An diesem Irrtum
ist auch schon Porsche ge-
scheitert”, so Middelberg.

Scharfe Kritik
In einem Schreiben von
Ministerprasident David

McAllister an die EU-Kom-
mission kritisiert dieser die
drohende Klage scharf: ,Es
ist nicht nachvollziehbar,
dass vonseiten der EU-Kom-
mission ein Unternehmen
jahrlang mit einem hochst
umstrittenen Vertragsverlet-
zungsverfahren belastet wer-
de, ,,dass sich zu einem Glo-
bal Player und einem Vorzei-
geunternehmen entwickelt
hat. VW sichere Hunderttau-
sende von Arbeitsplitzen.
,Die Menschen in Deutsch-
land werden nicht verstehen
konnen, dass sie Milliarden-
hilfen fiir Griechenland und
andere Mitgliedstaaten der
Europiischen Union tragen
sollen, wihrend die Kommis-
sion ohne hinreichende
Rechtfertigung VW an den
Pranger stellt”, machte Nie-
dersachsens Ministerprisi-
dent McAllister Druck.

Der CDU-Haushaltspoliti-
ker Georg Schirmbeck re-
agierte emport auf das Vorge-
hen der EU-Kommission.
,Haben die Kommissare in
Briissel eigentlich keine an-
deren Sorgen, als einem der

Die EU-Kommission stelle VW an den Pranger, kritisiert Ministerprasident David McAllister.

besten deutschen Unterneh-
men stindig Probleme zu be-
reiten?“, fragte Schirmbeck
mit Blick auf die Finanzkrise
im Euro-Raum. ,Mit diesem
Verhalten wird nur die Euro-
pa-Verdrossenheit gefor-
dert.“ Schirmbeck verteidigte
das VW-Gesetz vehement.
,Ohne den Einfluss des Lan-
des Niedersachsens wiirde es
zum Beispiel den VW-Stand-
ort Osnabriick kaum geben®,
sagte er.

Wiirde das VW-Gesetz fal-
len, konnten mittelfristig rei-
ne Finanzspekulanten an
Macht in Wolfsburg gewin-
nen., Das werden wir verhin-
dern®, sagte Georg Schirm-
beck.
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KOMMENTAR

Ruhe am Ruder

Von Gerhard Placke

un startet Brussel of-

fenbar einen neuen
Versuch, die ungeliebte
Sperrminoritat des Landes
Niedersachsen beim Volks-
wagen-Konzern aufzubre-
chen. Dass Ministerprési-
dent David McAllister sei-
nen Standpunkt in Brissel
noch einmal vehement vor-
tragt, ist verstandlich.

Aber Ruhe am Ruder hat

dem groBBen Dampfer VW
oft genutzt. Damit hat er in
Uber 60 Jahren schon
manch heftigen Sturm
Uberstanden. Waren es in
den ersten Nachkriegsjah-

ren vor allem fehlende Roh-
stoffe, um die Produktion
hochzufahren, gab es kurz
drauf ein anderes, aller-
dings sehr komfortables
Problem: Die weltweite
Nachfrage nach Kafer und
Transporter konnte kaum
gestillt werden, Lieferzeiten
von bis zu 18 Monaten wa-
ren nicht selten. Der Kon-
zern verstand es, die Kon-
kurrenz mit stichhaltigen
Argumenten in Schach zu
halten (Werbeslogan: ,Er

lauft und lauft und lauft...").

Anfang der 1970er-Jahre
bekam der Dampfer aller-

dings deutliche Schlagseite,

der Untergang drohte. Ent-

scheidende Hilfe von Toch-
ter Audi und moderne Mo-
delle wie Passat, Polo und
vor allem Golf brachten im
letzten Moment wieder Sta-
bilitat. Das friihe Auslands-
engagement zum Beispiel
in Brasilien, Mexiko und
China war goldrichtig.

Nicht zuletzt das beson-
nene Vorgehen von Be-
triebsrat und Landesregie-
rung bewahrte VW vor der
Ubernahme durch Porsche
— moglich auch durch das
VW-Gesetz, dessen Tage
hoffentlich noch nicht ge-
zahlt sind.
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